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— Chinas Logistikbranche — Entwicklungen und Trends
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== |m Jahr 2010 sah die allgemeine Situation der chinesischen
Logistikindustrie sehr gut aus, die Nachfrage war deutlich gestie-
gen. Der Gesamtumsatz der Branche erreichte 125,4 Bill. Renminbi,
ein Wachstum gegentber dem Vorjahr von 15 %. Die Qualitat und
Leistungsfahigkeit des Logistik-Sektors hat sich verbessert, die In-
vestitionssumme betrug 7,1 Bill. RMB, ein Anstieg um 16,7 % gegen-
uber dem Vorjahr. Die Logistikinfrastruktur hat sich deutlich
verbessert und die Branche ist schnell gewachsen. Dies hat die
stabile und relativ schnelle wirtschaftliche Entwicklung in China
unterstitzt und sichergestellt. Im folgenden wird ein Uberblick
uber den Status der Infrastruktur der Branche in unterschiedlichen
Bereichen gegeben.

Transport

Wahrend des 11. Fiinfjahresplans gab es umfangreiche Investitio-
nen in die Verkehrsinfrastruktur, wodurch sich die Transportkapa-
zitat und -qualitat verbessert haben. In den Schienenverkehr
wurden im Jahr 2010 707,4 Mrd.Renminbi investiert. Die Gesamt-
lange der Eisenbahn Chinas lag an zweiter Stelle weltweit. Der
Wert der Investitionen in neugebaute StraBenbahnen betrug
1148,2 Mrd., 18,8 % mehr als im Vorjahr. Die Gesamtlange des Auto-
bahnnetzes erreichte 74.100 km und lag somit ebenfalls an zwei-
ter Stelle weltweit. Die Lange der Autobahnstrecken in landlichen
Gebieten betrug 3,3 Mio. km.

Die Investitionen in die Binnen- und Hochseeschifffahrtsinfra-
struktur betrugen 117,141 Mrd. Renminbi, ein Wachstum von 10,5 %
gegenlber dem Vorjahr. Es gab 124.200 km schiffbare Binnen-
wasserstralien. Die Infrastruktur fir Transportschiffe wurde opti-
miert und die Anzahl der Anlegeplatze stieg.

Das Volumen der Investitionen in die Infrastruktur und technische
Erneuerung der Zivilluftfahrt betrug 64,6 Mrd. Renminbi, ein

Wachstum von 8,7 % gegentber dem Vorjahr. Insgesamt wurden
zwischen 2006 und 2010 250 Mrd. Renminbi investiert.

Post und Paketdienst

Auch dieser Sektor entwickelt sich schnell.Im Jahr 2010 stand der
Jahresumsatz der Postdienste bei 198,5 Mrd.Renminbi, ein Anstieg
um 21,6 % im Vergleich zum Vorjahr. Der Jahresgewinn (ausge-
nommen direkte betriebliche Ertrdge der Postbanken) betrug
127,6 Mrd. Renminbi bei einem Wachstum von 16,6 %. Besonders
der Expressdienst wuchs schnell. Im Jahr 2010 wurden 2,3 Mrd.
Stuck Ware auf diesem Weg geliefert, ein Wachstum von 25,9 %.
Die Expressdienst-Branche verzeichnete einen Umsatz von
57,4 Mrd. Renminbi bei einem Anstieg von 20 % im Vergleich zum
Vorjahr. Das regulare Paketgeschaft schrumpfte im Jahr 2010 um
8,1 % im Vergleich zum Vorjahr gemessen an der Anzahl der aus-
gelieferten Stiickzahl Ware.

Lagergeschaft

Lagerungist ein wichtiger Bestandteil des Logistiksektors, der 2010
im Vergleich zum Vorjahr um 13,7 % gewachsen ist. Das Umsatz-
wachstum ist seit Jahren stabil, allerdings fielen die Gewinne ge-
ringer aus als erwartet. Die Wachstumsrate betrug nur 5%.
Innerhalb der gesamten Wertschépfungskette der Logistikbran-
che entfielen etwa 30 % des Einkommens auf die Lagerhaltung.
Der Bau von Lagerzentren hat sich stark beschleunigt und Regie-
rungen legen groRen Wert auf die Bauprojekte. Es gibt jedoch
auch grof3e Probleme in dem Sektor, es fehlt an Koordinierung und
Nachhaltigkeit, aufgrund des Kapazitdtsmangels kann die Bran-
che die Bedurfnisse der schnell wachsenden Logistikindustrie
kaum erfillen. Die Steuerbelastung der Industrie ist sehr hoch, oft
werden Lagerbetriebe aufgrund von Stadt- und Verkehrsplanung
zur Umsiedlung gezwungen.

Logistik-Trends in wichtigen Branchen

Die Stahlindustrie hat im Jahr 2010 insgesamt mehr als drei Mrd.
Tonnen Stahl ausgeliefert und rangiert somit hinsichtlich der Lo-
gistikanforderungen an erster Stelle unter Chinas Industrien. Ob-
wohl die Eisen- und Stahlindustrie in den vergangenen Jahren
stark gewachsen ist, gibt es aber noch gravierende Probleme. Der
Konzentrationsgrad der Industrie ist niedrig, es fehlt an Standar-
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disierung und Selbstkontrolle, des Weiteren besteht Modernisie-
rungsbedarf. Deshalb wird der angekiindigte erste Stahllogistik-
Industriestandard sehr von Bedeutung sein, der momentan als
Gesetzesentwurf vorliegt.

Die Logistik des Einzelhandels zeigt nach mehr als 10-jahriger Ent-
wicklung, dass sich unterschiedliche Formate bei den Handels-
ketten entwickeln. Die Wettbewerbsfahigkeit des Marktes hat sich
verbessert, neue Technologien wurden in groBem Umfang ange-
wendet. Im Bereich der E-Commerce-Logistik gibt es in China mitt-
lerweile mehr als 2.000 Distributionszentren verschiedener Art,
die mit auslandischen Logistikunternehmen im Wettbewerb ste-
hen. Erhebliche Probleme bereitet der Branche der Fachkrafte-
mangel, auch fehlen Investitionen in Hardware und Software.
Auch gibt es Mdngel bei den rechtlichen Rahmenbedingungen
der Branche.

Die neue Gesundheitsreform fordert die Entwicklung der Logistik
in der Pharmaindustrie. Eine nationale Umfrage unter wichtigen
Unternehmen im Jahr 2010 zeigte, dass der Logistik-Umsatz in die-
ser Industrie 2009 bei 919,17 Mrd. Renminbi lag, bei einem Wachs-
tum von 20,5 %. Die Investitionssumme betrug 11,3 % des
Umsatzes, ein Anstieg um 0,2 % im Vergleich zum Vorjahr.

Herausforderungen der Branche

Zwar liegt die chinesische Logistikindustrie hinsichtlich einiger In-
dikatoren weltweit vorne, sie ist jedoch relativ schwach im inter-
nationalen Wettbewerb. Es gibt vielfaltige Probleme, so fehlt es
bisher an GrolRe, Vernetzung und Spezialisierung der Dienstleis-
tungen, zudem sind die Kosten hoher als in den weiter entwi-
ckelten Landern. Der Abstand chinesischer Logistikunternehmen
zu den internationalen Marktfiihrern ist noch signifikant, insbe-
sondere hinsichtlich der GroRe, den Markennamen, der Profitabi-
litat, dem internationalen Marktanteil sowie im Hinblick auf die
Innovationskraft.

Die Logistikbranche im 12. Fiinfjahresplan

Der 12. Flinfjahresplan der chinesischen Regierung enthalt fol-
gende Ziele fiir die Logistikbrache: (1) Forderung der Entwicklung
der landwirtschaftlichen Logistik, um die Ernahrungssicherheit zu

gewahrleisten; (2) Forderung des Aufbaus moderner Informa-
tionssysteme; (3) Optimierung und Entwicklung des Handels-
dienstleistungssektors sowie moderner Distributionsmethoden;
(4) Starkung der Logistikbranche in den fiinf groBen industriellen
Gebieten; (5) Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit im Exportge-
schaft; (6) Weitere Offnung des chinesischen Logistikmarktes fur
auslandische Firmen, so dass sich die Servicequalitat entwickeln
kann; (7) Forderung der Entwicklung der Logistikbranche in Hong-
kong und Macau.

Branchentrends

Derzeit sind sechs Tendenzen zu beobachten. Zundchst wird sich
die gesamtwirtschaftliche Umgebung fiir die Entwicklung der Lo-
gistikbranche weiter verbessern. Zweitens wird verstarkt in For-
schung und Entwicklung in der Logistik investiert werden. Drittens
wird der Trend hin zu integrierten Logistikdienstleistungen wei-
ter gefordert werden, um die Integration von Logistik, Fertigung
und Handelsdienstleistungen in Wertschopfungsketten zu star-
ken. Viertens wird die Spezialisierung und Professionalisierung
von Logistikdienstleistungen weiter gefordert. Fiinftens werden
immer mehr Industrie- und Handelsunternehmen ihre Lieferar-
beit an Logistikanbieter outsourcen, externe Anbieter werden
daher eine wichtigere Rolle spielen. Sechstens, es wird mehr Wert
auf ,griine”, umweltfreundliche Logistik gelegt werden, bei-
spielsweise durch Abgasreduzierung. Dies fiihrt auch dazu, dass
wissenschaftliche Entwicklungen angeregt werden.
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